_Ein Novum", so stellte die Fachzeitschrift der westdeutschen Flugzeugindustrie ,,Flug-
welt'* (Heft 2/1959) fest, ,,ist die Tatsache, daB sich der Aufbau der DDR-Flugzeug-
industrie ausschlieflich auf die Produktion von Verkehrsflugzeugen konzentriert.” Im
Gegensatz hierzu steht die Entwicklung der Flugzeugindustrie in Westdeutschland, die
sich bisher ausschlieBlich mit dem Bau von Militirflugzeugen fiir die NATO-Aufriistung
beschiftige.

Am 4. Dezember 1958 nahm der Prototyp ,,152" des VEB Dresdener Flugzeugwerke,
das erste in Deutschland gebaute Disenverkehrsflugzeug, die Flugerprobung auf. Gleich-
zeitig mit dem Aufbau der Forschungs- und Fertigungsstitten der neugegriindeten
Luftfahrtindustric der DDR hatte Ende 1954 die Entwicklung des Turbinenstrahl-
Verkehrsflugzeuges Typ 152 begonnen.

400 Konstrukteure fertigten in nur 6 Monaten rund 40000 Zeichnungen fiir den Bau
der ,,152* an. Es muBiten 6oooo Stiicklisten ausgefiille und iiber 3000 Vorrichtungen
sowie Gerite speziell gebaut werden, bevor die Serienproduktion des Disenverkehrs-
flugzeuges 152" begonnen werden konnte. Uber 8o0oo Nieten wurden verarbeitet,
um die Vielzahl der Metallteile des Grofiflugzeuges miteinander zu verbinden. In der
Flugzeugzelle sind 25 Kilometer Elektroleitungen mit 18oco Schriubchen eingebaut,
zusitzlich fiir die Flugmessungen beim Erstflug muiten dic Flugzeugelektriker weitere
15 Kilometer Elektroleitungen legen. .

Das Turbinen-Verkehrsflugzeug ,,152" ist ein frei tragender Schulterdecker. Die Fligel
und das Heckleitwerk sind gepfeilt, um ausreichende aerodynamische Eigenschaften bei
hohen Fluggeschwindigkeiten erzielen zu kénnen. Das Flugzeug ist mit vier TL-Trieb-
wetken ,,Pirna 014 (Turbinen-Luftstrahl) von'je 3150 kp Standschub ausgeriistet. Die
Triebwerke sind in Zwillingsgondeln an Stielen unter den Fliigeln in geniigend grofiem
Abstand vom Rumpf aufgehingt, um eine moglichst geringe Belistigung der Passagiere
durch Lirm und Vibration, erhohte Feuersicherheit, beste Wartbarkeit und leichte Um-
stellung auf andere Triecbwerkmuster mit groferen Schubleistungen bei geringstem
Arbeitsaufwand zu erzielen. Die Zwillingsgondeln nehmen gleichzeitig das Hauptfahr-
werk auf. Das zwillingsbereifte Bugfahrwerk ist wahlweise lenk- oder schwenkbar, um
cine grofle Wendigkeit am Boden zu gewihrleisten. Das Fahrwerk ist einziehbar. Der
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