gesamte Treibstoff ist in Gummibehiltern mit insgesamt 18 1go Liter Fassungsvermogen
in den Tragflichen untergebracht. Die Berankung erfolge iiber zwei Auflenbord-
anschliisse an den Aulenfligeln und dauert etwa 10 Minuten. Die ,,152°° besitzt einen
K raftstofischnellablaB fiir Notfille sowie neben Kraftstoffanzeigern zusidtzlich eine Rest-
warnanlage gegen das vollige Leerfliegen der Kraftstoffbehilter.

Der Rumpf enthalt aufier dem Besarzungsraum eine 13,5 m lange Fluggastkabine, einen
Gepickraum, einen Frachtraum, eine getrennte Garderobe fiir Besatzung und Fluggiste,
links und rechts der Einstiegtiir je eine Anrichte und am Rumpfende 2 Toiletten. Die
Nutzriume im Rumpf, insgesamt 172 m3 cinschliefilich 18 m3 Fracht- und Gepickraum,
sind druckdicht und werden im Flug mit max. o,54 ati Innendruck beaufschlagt, was in
1 km Hohe einem Kabinen-Innendruck in 2,5 km Héhe entspricht. Der Rumpfbug
enthilt in scinem nicht druckdichten Teil einen Raum zur Unterbringung €ines Kolli-
sions- und Wetterwarn-Radargerates.

Im Besatzungsraum, der von unten durch eine Einstiegluke mit einzichbarer Leiter zu-
gingig ist, haben vorn aut einem Podest nebencinander der Flugzeugkommandant so-
wie der Co-Pilot, dahinter entgegengesetzt zur Flugrichtung der Bordfunker sowic ein
Bordingenieur ihren Platz. Auflerdem kann zwischen Funker und Bordingenieur im Be-
darfsfall ein Navigator seinen Arbeitsplatz erhalten. Zur Besatzung gehoren weiterhin
zwei Stewardessen. Der Besatzungsraum enthilc alle Steuerungs-, Bedienungs- und
Kontrollgerite, dic in elf Komplexen tbersichtlich und zweckmiBig angeordnet sind,
so daB mehrere Geriteanzeigen mit einem Blick erfafit werden konnen. Die Steuerung
der ,,152" geschieht durch eine normale mechanische DuppeI*Handsteucranlage. Eine
Dreiachsensteuerungsanlage (Autopilor) zur Entlastung der Piloten wihrend des Reise-
fluges ist gleichfalls varhanden. Eine vollautomatische Regelung mit Einhebelbedienung
gestattet dem Piloten, sich voll auf die Navigation des Flugzeuges zu konzentrieren,
wihrend der Bordingenieur die Arbeit der Triebwerke auf das genaueste iiberwacht und
iederzeit in der Lage ist, in die Regelung cinzugreifen. Zur Navigation und Nachrichten-
tibermittlung sind cine Reihe von Geriten cingebaut, die den Bord-Bord-Verkehr sowie
Bord-Boden-Funkverkehr sicherstellen. Fiir den Kurzwellen- und Ultraku rzwellenbereich
sind Sende- und Empfangsanlagen eingebaut, auberdem ist eine Eigenverstindigungs-
anlage fiir die Besatzungsmitglieder vorhanden. Die tblichen herkémmlichen Naviga-
tionsgerite werden erginzt durch zwei Funkpeilanlagen fiir Eigenpeilung, cinen Funk-
entfernungsmesser, einen FunkfeinhGhenmesser und einen Markierungsempfianger. Ein
Kreuzzeigerinstrument gestattet die Aufrechterhaltung des Flugbetriebes bei allen
Wetterverhaltnissen durch ILS-Blindlandungen (Instrumenten-Landesystem) oder bei
Nachtlandungen.

Der Sicherheit der Fluggiste dienen cine mit einem neuentwickelten hochwirksamen
Léschmittel betriebene Feuerldschanlage mit zuverlissiger Brandsignalisation, Warm-
luftenteisung aller durch Vereisung gefdhrdeter Teile und zweckmiflig angeordnete
Notausstiege.

Vorn in der linken Seitenwand der Fluggastkabine befindet sich die nach oben und aufSen
zu 6fnende Einstiegstiir fiir Passagiere. Die Fluggastkabine ist komfortabel ausgestattet;
sie ist geriumig und hell, gegen Schall und Kilte isoliert. Gegeniiber der Einstiegluke
kann eine kleine Bar eingerichtet werden. Die bequemen Polstersessel sind auf Gummi-
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